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=~ er vorligede Ultima SCistein
. Ready-to-Run-Modell, kommt also

- nahezu fahrfertig aus dem ziem-
lich groBBen Karton. Neben dem Einlegen
der (nicht beiliegenden) Akkus in Mo-
dell und Fernsteuerung bleibt als einzige
technische Handlung das Einfadeln der
Antennenlitze, Selbst die Aufkleber sind
schon auf der lackierten Karosse ange-
bracht. Kyosho hat (ibrigens die Karosse-
rieldcher mit Kunststoffringen verstarkt,
um ein Ausreiflen zu verhindern. So at-
traktiv und bullig diese SC-Karossen auch
aussehen, durch ihre Flache und ihr Ge-
wicht klappern sie (bei allen Herstellern)

im Glénd fhbar. Also habe ich noch _'

Nach einiger

von der Zubehdrindustrie mit unzéhlign

Karosserievarianten begltickt wird.

AuBer dem aufgebauten Auto und der
(Pistolen-)Fernsteuerung liegen im Kar-
ton noch eine mehrsprachige Bedie-
nungsanleitung, eine Bauanleitung mit
Ersatzteilnummern und der tbliche klei-
ne Werkzeugsatz bei. Meiner Meinung
nach fehlen bei einem RTR-Set ein paar
Ersatzsplinte, da diese zu den am ehes-
ten ,verbummelten” Teilen gehéren. Der
Sender ist ein Perfex KT-6 im 27-MHz-AM-
Band. Er hat neben den Trimmmaglich-

- keiten noch Servoreverse fir beide Ka-

ndle und eine Dualrate—Funktion f[]r di

2r Abwesenheit kehrte Kyosho mit

dem Ultima RBS wieder in die 2WD-ORE-Rennszene
zurtick. Nachdem der Grundstein fiir ein 2WD-ORE-

Fahrzeug gelegt war, wurde im Baukastensystem dar-
aus der Ultima RT5 entwickelt. Die Firma Traxxas hatte
mit ihrem Slash einen wahren Boom der sogenannten
Short Course Trucks ausgelost. Nahezu jeder Hersteller
entwickelte nun aus seinen OREMON-Modellen einen
SC-Truck. Auch bei Kyosho wird die Fahrzeugfamilie jetzt
durch den Ultima SC vervolistindigt.

= P
Setup Knopf]ederzelt neu abgestimmt
werden. Auch dazu findet sich eine Erkla- =
rung in der beiliegenden Anleitung. Ei-

- ne direkte Leistungsangabe flir den Reg- .
_leristleider nicht zu finden. Der verbaute |
4 Motor (G20) ist ein 20-Turn-Standardmo- | =

 torvon Kyosho mit Gleitlagern und integ- =
riertem Lifterrad.

vor der ersten Fahrt Depronpléttchen auf
die Karosseriehalter und etwas Klettband

- an den Nervbars (dem seitlicher Karosse-
rieschutz) angebracht. Leider hat Kyosho

- | beim Ultima SC auf die hinteren Schmutz~

_ fanger verzichtet, die doch einen gewis- ~ Fahrtregler hort auf den Namen KA-15L,
sen Anteil am Charme dieser Fahrzeug- = . hat einen Riickwértsgang, verkraftet bis
klasse ausmachen. Praktischerweise sind ;4;,;’ zu sieben Zellen und besitzt eine LiPo-Ab-
die Karosserieaufnahmen identisch mit schaltung. Er |st schon auf die belllegende @

denen eines anderen SC-Herstellers, der
TR s ot

~ Lenkung. Die Anleitung widersprichtsich =
in den verschiedenen Sprachen tber die #
Funktion der im Sender verbauten LED.
- Aber leere Batterien (oder Akkus) kiindi-
- gen sich durch blinken der LED an. Der

st

=
o




. Technik

Der Aufbau des Ultima SC entspricht
dem Gblichen Strickmuster fiir heckge-
| triebene Offroader. Das ist nicht negativ
» | gemeint, denn bis auf den Wechsel der
el Motorposition fiir besonders griffige Stre-
~ cken (Hallen- oder Teppichrennen) hat
sich diese Bauform bestens bewihrt. Die
* | Vorder- sowie Hinterachse werden auf se-
* paraten Tragern aufgebaut und an das fa-
serverstarkte (Haupt-)Chassis verschraubt.
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Die beiden kréftig ausgefiihrten Quer-
lenker der Vorderachse werden von ei-
nem Bulkhead gehalten, der je nach Ein-
baulage den Nachlaufwinkel vorgibt. Die
Befestigung der StoRdampfer am vor-
deren Querlenker ist in drei verschiede-
nen Léchern méglich. Dieser Lochtrager
kann in zwei Positionen montiert werden
und ist darin auch noch zu verschieben!

. Die Stol3dampfer haben Kunststoffge-

hduse und sind mit einem Gewinde und

' einer Einstellmutter zum Einstellen der

Bodenfreiheit versehen. Die Rindelmut-
ter hat keinen eingelegten O-Ring, sodass
sich die Einstellung auch schon bei leich-
ten BerUhrungen dndert. Die Verschluss-
kappe mit Volumenausgleich ist aus blau
eloxiertem Aluminium gefertigt. Die vier
Dampfer sind ausreichend aber leider
nicht ganz luftfrei mit 500er- und 350er-

Silikonol befiillt.

Durch die groBBen Federwege kénnen,

}. wie beij allen SC-Herstellern, die Rider
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Die Oldruckstodampfer verfligen s erlenrmaides |

iiber Réindelschrauben zur
Fahrhéheneinstellung
-

Einstellwerte

Bodenfreiheit ca.36 mm,
einstellbar

- Gewichtsverteilung VA/HA
_ 38%/62%, abhiingig von der
Akkulage
Vorderachse Doppelquerlenker,

oberer einstellbar
Vorspur VA 1°, einstellbar (I/r)

" Nachlaufwinkel VA 25°/30%,
abhédngig Bauteillage
NachlaufVA 23 mm, bei

25°-Bauteil

SpreizungVA  -1° einstellbar
durch Sturzverstellung
Lenkrollradius VA +5mm

| Lenkhebelwinkel VA 45°
Sturz VA -1°, einstellbar (l/r)
Hinterachse Doppelquerlenker,

oberer einstellbar
3° fest durch Bauteil

—2° einstellbar (I/r)

Vorspur HA
Sturz HA

bis tief in die Kotfligel einfedern. Zum
Schutz der Karosse sollte man, am bes-
ten noch vor der ersten Fahrt, die Innen-
kotfligel mit einem haltbaren Klebeband
auskleiden. Das Rad wird schlieflich tiber
C-Hubs und Achsschenkel gefuhrt. Kyo-
sho verwendet vorn einen kugelgelager-
ten Achsstift, auf dem ein 12-mm-Sechs-
kant versplintet ist. Damit (bernimmt

man die Felgenform des meistverkauften §
* SC-Trucks und erdffnet dem Kéufer auch
~ die unendliche Welt der Zubehérfelgen.

Der obere Querlenker ist eine 3-mm-Ge-
windestange mit Kugelkdpfen in Rechts-
links-Bauform und einem Sechskant zum
schnellen Verstellen. Komplettiert wird
die Vorderachse mit einem verstellba-

ren Servosaver. Leider ist ein Verstellen im
verbauten Zustand durch die enge Ein-
baulage kaum noch durchzufiihren. Die
Lager im Servosaver sind aus Kunststoff,
hier sollte man bei der ersten groflen In-
spektion einen Wechsel auf Kugellager
mit einplanen. Der Bumper, der die Vor-
derachse schiitzt, ist (wie auch der hinte-
re) crashabsorbierend und gleichzeitig als
LSkidplate” ausgefuhrt.

Das Hauptchassis nimmt Lenkservo, Emp-
fanger, Fahrtregler und den mittigen Ak-

| ku auf. Die Bauldnge des Akkuschachts
- erlaubt den Einsatz von bis zu 8 Zellen
. NiMH. Die Lage des,Energieriegels” kann
~ durch Versetzen von Schaumgummiblo-

cken variiert werden.

Fiir die Verwendung von sechs Zellen
oder abgerundeten LiPos gibt der Akku-
halter durch eine Nase die Einbauposition
vor. Fur den Einsatz von Hardcase-LiPos
ab 5000 mAh muss man die Akkuhalte-
pins allerdings etwas héher als vorgese-
hen montieren.

| Die Hinterachse mit dem dreistufigen Ge

triebe wird an das Chassis geschraubt. Es
kommen massive Querlenker unten und
Rechts-links-Gewindestangen als obere
Querlenker zum Einsatz. Die inneren Auf-
nahmen der Achsstifte sitzen in (wechsel-
baren) Lagerbuchsen, die duBeren wer-
den mit zwei Stoppmuttern gesichert,

In den hinteren Radtrdgern sind Kugel-
lager in Standardgrée verbaut. Bei ei-
nem so grofien 1:10er hatte ich mir gro-
Bere und damit haltbarere Kugellager als
5x 10 mm gewiinscht. Der Antrieb bietet
keine Uberraschungen. Das Motorritzel
treibt ein 48-dp-Zahnrad mit integrierter
(Doppel-)Slipperkupplung an. Das werk-
seitig eingestellte Ritzelspiel war deut-

_ lich zu grol3, aber das ist schnell zu behe-

ben. Die Zahnradséatze im geschlossenen
und kugelgelagerten Getriebegehduse
geben ihre Kraft an ein Kegelraddifferen-

| zial ab. Dieses Diff hat ein geschlossenes

Gehause und kann somit mit Fett oder

| verschiedenen Olen befiillt werden. Die
| leichte und gleichméRige Sperrwirkung

i
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. Die werkseitig sauber verbauten El

-

aus dem Karton heraus scheint mir aber
sehr passend zu sein. Die Kraftlibertra-
gung zu den Radern erfolgt durch Kno-
chen. Diese sitzen durch kleine Schaum-
stoffblocke recht straff in den Antrieben.

| Die Rdder selber entsprechen dem Stan-

~ dard fiir alle SC-Trucks der zweiten Ge-
neration. Die Felgen haben nach auBen
hin einen Durchmesser von 2,2" zeigen
aber innen ihre wahre GréRe von 3,0 Da-
durch wird eine realistische Optik mit ei-
nem akzeptablen Walkverhalten kombi-
niert. Diese Bauform ist inzwischen fiir die
SC-Trucks auch so reglementiert worden,
Die Reifen sollen laut Werbetext, wie bei
jedem SC-Hersteller, einem originalen SC-
Profil nachempfunden sein. Da wir bisher
im Verein noch jeden SC spater mit wei-
chen Zubehdérreifen ausgeristet haben,
sollten aber die Hersteller lieber traktions-
fordernde statt realistische Profile beile-
gen. Die Reifenhirte ist ein guter Komn-
promiss zwischen Gelindeeinsatz und

. Parkplatzfahren.

Bei dem vorliegenden Testmodell wa-
| ren die Reifen auf der Innenseite per-
| fekt verklebt, hatten aber daftir auf der
. (sichtbaren) Aulenseite deutliche Klebe
| llicken. Ohne Nachkleben wire bereits
| beim ersten Akku Schluss gewesen. Beim
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en des Ultima 5C

Die .Karosserfeiér:her sind mit Kunststoff-

scheiben verstdrkt

Vermessen des Fahrzeugs kam ich dann
als Rennfahrer ins Stutzen. Dass das Au-
to zu leicht ist, kann man ja mit der Ak-
kugréBe und/oder etwas Gewicht anpas-
sen. Aber dass ein neu konstruiertes Auto
30 mm zu kurz fiir das (seit einem Jahr
bekannte) ROAR-Reglement ist, wundert
mich dann doch. Hier wird man fir den
Wetthewerbseinsatz langere Zubehéor-
Bumper brauchen.

Praxis

Da das Fahrzeug von einem Bursten-
motor mit Gleitlagern angetrieben wird,
gab es vor dem Fahrtest noch zwei Tropf-
chen Ol in die Lager und einen kurzen
Einlaufvorgang im eingebauten Zustand.
Wie fast immer, wenn ein neues Modell
auf seine erste Ausfahrt wartet, spielt das
Wetter nicht mit. Aber schliefilich passten
Terminkalender und Wetter zusammen
und der Ultima SC konnte auf der (Lehm-

' Strecke des MSC Karlsfeld seine Runden

drehen. Hier mangelte es auch nichtan
Gegnern.

Positiv Uberrascht war ich von dem Mo-
tor, der trotz seiner einfachen Bauart auf
jeden Fall nicht langweilig war. Bis auf
den gréBten Table-Sprung ko nalle

Technische Daten
Maf3stab 1:10
Klasse ORESC 2WD
Ldange 531 mm
Breite 294 mm
Héhe (Fahrzustand) ca. 200 mm
Radstand 331 mm,+2/-4 mm
einstellbar
Spurweite 250 mm

Gewicht Testfahrzeug fahrfertig
1911g

Typ Short
Course Truck

Karosserie

Reifendurchmesser 109 mm,
Typ SC2,2%/3,0*
Reifenbreite

44 mm
Bodenfreiheit ca. 36 mm,
einstellbar

Chassis Kunststoffwannen

TEST

chassis, faserverstarkt

Getriebe Priméar mit Wechsel-

zahnradern 48 dp

Sekundarim

Getriebegehause

Slipperkupplung,

einstellbar Kegeldiffe-

renzial, Olbefiillung

mdaglich

Higel von der Lénge her Gbersprungen
werden. Natlrlich erst nachdem {wie bei
allen SC-Herstellern ...) das Heck der Ka-
rosserie ausreichend durchléchert wur-
de. Durch die sehr groBe Innenflache der
SC-Karossen wirken sie in der Luft bei er-
hobener Front wie ein Bremsfallschirm.
Damit erlibrigen sich alle Versuche, das
Fahrzeug in der Luft auf die Landung aus-
zuwinkeln. Nachdem der Karosserielocher
seine Arbeit getan hatte, ging es deutlich
kentrollierter weiter. Der Drehzahlsteller
|dsst auch ohne Last ein sauberes Brem-
sen zu, ohne gleich in den Rickwarts-
gang zu schalten. Wenn man jetzt mit we-
nig,Gas” abspringt und im Sprung leicht

. bremst, kann man problemlos eine Vier-

radlandung” einleiten.

Die allgemeine Fahrwerksabstimmung ist
sehr weich und eher fiir unbefestigte Un-
tergriinde wie Rasen oder feinen Schotter
gedacht. Auf einer Rennstrecke sind die

Karosseriebewegungen fiir schnelle Run-

d ten jedoch zu stark. Die Traktion



Die Vorderachse des Ultima SC

Die Querlenkerbefestigungen kénnen durch Verschie-
ben fein eingestellt werden

Die RTR-Version des Ultima SC wird mit einem
Kyosho-Perfex KA-15L-Fahrtregler ausgeliefert

l Servo

= Akku

§
| UVP

- Aﬁsrﬁstung des Testmodells

£ Fernsteuerung Kyosho Perfex

KT6, 27 MHz AM
Kyosho Perfex

\ Empfanger Kyosho Perfex
KR-6, 27 MHz AM
Kyosho Perfex
KA-15L

Kyosho G20 mit
Liifterrad

Orion Rocket
4000 LiPo

Kyosho,

Fahrtregler

Motor

Vertrieb
www.kyoshe.de
269,- Euro

mit den Baukastenreifen ist beim Be-
schleunigen besser, als ich erwartet hat-
te. In schnellen Wechselkurven aber un-
tersteuert der Ultima SC stark, was neben
den Reifen aber teilweise auch am Servo

- bzw. Servosaver liegt.

Nettes Detail am Rande: Durch ihre Pro-
filform kiindigen die Reifen auf festem
Lehm akustisch sehr deutlich ihre Haft-
grenze an. Allein wegen dieser tollen
Gerduschkulisse probiert man andau-
ernd, im Drift zu fahren. Mit dem von
Kyosho zur Verfligung gestellten Orion
4000er-LiPo waren Fahrzeiten von Gber

. 20 min méglich, und dies ohne jegliche

Modell

; Z
bertemperatur an den verschiedenen

| Bauteilen.

Wenn man auf einer Rennstrecke mit ei-

nem neuen Fahrzeug auftaucht, gibt es
nattrlich sofort Anfragen nach einer Pro-
befahrt. Auch dieses Madell ging wieder
durch sehr viele neugierige Hande, bis
dann bei einem Offroad-Neuling das un-
beliebte Gerdusch zu héren war, welches
ein sofortiges Testende andeutet. Eine

=4 Achswelle war auf Hohe des Mitnehmer-
F. Splints gebrochen. Leider erwies sich die
B Ersatzteilbeschaffung schwieriger als er-
= wartet (oder erhofft ...), sodass letztend-

B lich ein alterer Kyosho-Tourenwagen ,ge-

opfert” wurde. Bei der anschlieBenden
Reparatur bot sich gleich der Umbau auf
ein strafferes Setup an.

Schliefilich soll der Ultima SC in der
nachsten Zeit bei SC-Rennen mitfahren.
Nach vielen gefahrenen Akkus gewann

L | der Ultima SC immer mehr neue Freunde
§ bei den Fahrern. Obwohl alle anderen SCs
& mit 13,5T-Brushlessantrieben gefahren
£ wurden, war im Infield der Strecke kein

Leistungsmangel festzustellen.m

b Fazit :

Der Ultima S -h;in'te-rlé_ss.t_e-inen:gf:xten
Eindruck, Bei den meisten ,Problemchen
habe ich ja auch gleich darauf hingewie-

% sen, dass diese alle SC-Trucks von allen

Herstellern betreffen. Bis auf den schnell

= eingetretenen Defekt waren eigentlich

%,
L1

-

nur die standig mit Olnebel Uberzogenen |

Dampfer ein Argernis. Der Ultima SC steht
leistungsmaBig in einer Liga mit den bis-
herigen ,Platzhirschen”. Da die meisten
Tuningteile des Kyosho-RB5 bzw. -RT5
passen, wird der Ultima SC auch in der
aufkommenden SC-Rennszene seinen
Platz finden. Fir die anstehenden SC-Ren-

& nen scharrt er jedenfalls schon mit den

Reifen.
U

~ TIPP

Im Rennbetrieb neigen Short Course Trucks aufgrund der grofien Karosseriefléichen
im Heckbereich bei Spriingen zum Kippen nach vorne. Luft sammelt sich wéhrend

dem Sprung unter der Karosserie und hebt das Heck an, sodass das Modell dazu neigt,
mit den Vorderradern voran zu landen. Eine saubere Vierpunkt-Landung wird so eher

| schwer. Abhilfe schafft hier der gute alte Karosseriebohrer. Mit diesem kann man
- mehrere Locher in die L adefldche” des Pick-Ups bohren und so fiir einen gewissen

Luftdurchfluss sorgen, damit das Modell iiber Spriinge sauber angestellt werden
kann. Wem die puren Lcher in der Karosserie nicht gefallen, der kann auch etwas

Fliegengitter einkleben, um die Optik zu verbessern. Aber Vorsicht, man sollte nicht

zu viele Locher in die Karosse machen, um nicht zu viel Stabilitcit zu verlieren. Diese
Mafnahme schaut im Fahrbetrieb nicht nur schéner aus, es verbessert auch deutlich

die Rundenzeiten.
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