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Die ORE-Welt ist fest in der Hand der Short-Course-
Trucks. Kotfliigel an Kotfliigel rempeln sie sich durch die
Kurven aller Offroad-Rennstrecken. Nur Trucks? Nein,
ganz scheu und selten erblickt man auch wieder Fahr-
zeuge mit groBen, freistehenden Réidern - die Short-

Course-Buggys kommen ...

(Wannen-)Chassis, packte ein
paar Teile vom SCT und Speed-T
hinzu und verhiillte das Ganze mit einer
' Buggy-Karosserie und einem verkleide-
ten Heckrammer. Als Ergebnis kam der

| osi konstruierte ein neues, schmales

Losi XXX SCB in aktuell drei sponsorlacki- w

erten Varianten raus. Von der Optik her
erinnern diese Fahrzeuge an die Baja-
Buggies, nur fehlen ihnen die obligato-
rischen Ersatzreifen flr die Langstrecken-
rennen. Wie auch bei den Originalen
wurde auf jedes Spoilerwerk verzichtet,
der in die Karosserie integrierte Uber-
rollbligel endet seitlich in sogenannten

. Nervbars. Schade, dass man diese nicht

weiter Uber die Laufflichen gezogen hat, | s

“ um Schwingen und Dampfer zu schiit-
. zen. An (oder besser in) der Karosserie
| wurde dann mit Freuden ein lang verges-
. senes Relikt gefunden: eine Fahrerfigur!
~ Und die seitlichen Sicherheitsnetze im
Kéfig sind sogar aus flexiblem Gummi!
Wer seine Modelle auch gerne bei
Dunkelheit bewegt, kann in die vorinstal-
lierten Lampengeh&use LEDs einsetzen.
Soist also das Modell, welches man aus
dem Karton entnimmt, schon mal eine

optische Abwechslung zu allem, was
sonst auf den Rennstrecken (oder in den

_ Parkanlagen) herumfahrt.

Da das Modell als RTR ausgeliefert wird,

' liegen im Karton naturlich auch noch

der Sender, Kleinwerkzeug und eine
(viersprachige) Anleitung. Die Anlei-
tung enthalt Hinweise zum Betrieb, zur
Einstellung und Wartung sowie eine
Explosionszeichnung mit Teileliste. Auf
den hinteren Seiten sind natlrlich auch

| die Setup-Sheets, einmal ausgefullt und

eines als Kopiervorlage, angehangt.

e
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"D-.r‘eAusstatrung

Der kleine LSR-Pistolensender arbeitet

! im 2,4-GHz-ISM-Band mit Spektrum-

DSM-Protokoll und ist bei Losi inzwi-
schen als Standardsender allen RTR-
Baukdsten (groRer 1:10) beigelegt.

Neben den Trimmfunktionen hat der

Grundsdtzlich weisen Brushed- und Brushless-Motoren eine etwas unterschiedliche
Charakteristik auf. Wéhrend Brushed-Motoren gerade im unteren Drehzahlbereich
viel Drehmoment besitzen, liegen die Stérken bei den Brushless-Motoren mehrim
mittleren und oberen Drehzahlbereich. Wenn man ein RTR-Modell auf Brushless
umriisten will, sollte man dies berticksichtigen und lieber einen Brushless-Motor mit
etwas niedrigerer Drehzahl wéihlen, damit die Beschleunigung nicht auf der Strecke

bleibt.

_Modell

Sender nur Servoreverse und eine Dual- /=




Eng geht es zu im Short-Course-Buggy Die aufwendig mit Gitterrohrrahmen verstérkte
Karosserie des SCB
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Rate-Funktion fur die Lenkung. Netterweise
liegen auch die nétigen vier Trockenbat-
terien der GréRe AA bei. Eine Ladebuchse
fir den Betrieb mit Akkus ist leider nicht
vorhanden. Der Sender ist schon mit dem
im XXX-SCB verbauten Spektrum-SR300-
Empfinger gebunden. Wer bereits einen
Sender mit Spektrumprotokoll (nur Dreh-
knopf) nutzt, kann natdrlich den XXX-SCB
auch mit seinem Sender binden.

Den beiliegenden Beutel mit Werkzeug
sollte man auch als langjahriger Modell-
bauer aufheben: Die Radmuttern haben
die nicht ganz gelaufige 3/8"-GréRe. Der
Radmutternschlissel ist aber trotz seiner
Ausfiihrung in Kunststoff sehr massiv und
durfte somit offiziell in die Werkzeugkiste.
Fiir den Betrieb des SCB werden noch ein
Fahrakku (6-Zellen-NiMh oder 2s-LiPo) und
das passende Ladegerdt bendtigt.

Die Konstruktion

Der SCB ist auf einem Wannenchassis auf-
gebaut, wie es lange fiir ORE10 Standard
war. Das Chassis ist so schmal ausgefiihrt,
dass selbst der kleine SR300-Empfénger
hochkant eingebaut werden muss, flr
einen Drehzahlsteller gab es erst gar
keinen Platz — er sitzt oberhalb des Fahrak-
kus auf einer Halterung. Mit zum Chassis
zéhlen sollte man den in die Karosserie
integrierten Uberrollbugel. Dieser wird
mit Zapfen und Halterungen im Chassis
abgestiitzt und versteift dieses damit.

Die Vorderachse ist im typischen Stil der
2WD-ORE-Fahrzeuge aufgebaut. Sie wird
mit einem konstruktiven Kick-Up-Winkel

an dem Chassis verschraubt, die unteren
Querlenker aus Kunststoff tragen C-Hubs
und Lenkhebel. Die oberen Querlenker
sind Rechts-/Links-Gewindestangen mit
Kugelképfen zur Radsturzeinstellung. Die
flache Dampferbriicke tragt auch die Karos-
seriehalter und hat nattrlich mehrere Bef-

=Ausnistung des Testfahrzeugs ~

Losi 32K Brushed
Losi 12T

2s-LiPo bzw.
6-Zellen-NiMh
Bezugsquelle Fachhandel
Vertrieb Horizon Hobby GmbH,
Elmshorn, www.horizonhobby.de
Empf. Verkaufspreis 249,99 Euro

Motor
Drehzahlsteller
Akku

estigungspunkte fiir die StoBdampfer. Die
OldruckstoBdampfer in normaler BaugréBe
sind im fiir Losi typischen Kartuschen-
design ausgefiihrt, die Federvorspannung,
also die Bodenfreiheit, wird tiber K-
emmschrauben justiert. Auf der Werkbank
flihlt sich die Vorderachse stark unter-
dampft an, im Fahrbetrieb aber lag das
Modell sehr ruhig und sauber abgestimmt.
Die Lenkung verfiigt (iber einen einstell-
baren Servosaver und wird mit einem
Standard-Servo betrieben (3,3 kg/0,17 sec).

Auch an der Hinterachse warten keine
Uberraschungen, dazu haben sich die vor-
liegenden Konstruktionen einfach zu gut
bewahrt. Breite Querlenker unten, Rechts-/
Links-Gewindestangen als obere Querlen-
ker und eine groRe Démpferbriicke, die
auch als Karosseriehalter und Getriebestit-
ze dient. Das Getriebe hat eine Primérstufe
mit 48DP-groRem Ritzel/Zahnradpaket. Am
Zahnrad ist eine einstellbare Slipperkup-
plung mit zwei Reibscheiben verbaut. Im
Getriebegehiuse sitzen (die Ublichen ...)
drei Zahnrider, im untersten ist das Diffe-
renzial mit den Abtrieben verbaut. Der SCB
hat ein Kegelraddifferenzial mit vier Satel-
litenrddern. Das Differenzialgehduse ist
leider nicht vollstindig dichtend, man kann
das Differenzial also nur fetten, aber nicht
mit Silikondl fiillen und damit einstellen.
Laut beiliegender Anleitung soll man die-
ses vor den ersten Fahrten einlaufen lassen,
dies ist auch eine gute Gelegenheit, auf die
beiden Gleitlager des verbauten Motors ein
paar Tropfen Lagerdl zu geben.

Die Kraftweitergabe zu den Hinterradern
erfolgt erfreulicherweise mit CYD-Kardan-
wellen, als Mitnehmer (nur Hinterachse)
werden 12-mm-Sechskant verwendet. Die
Getriebeeinheit wird mit einem Gitter-
rohrrahmen verkleidet, an dem noch zwei
Lexanplatten (fiir Sponsoraufkleber ...)
verschraubt sind. Die beim Truck tblichen
groRen Spritzlappen an den Hinterrddern
gibt es beim Buggy nicht. Die Rader hat der
SCB aber wieder mit den Trucks gemein-
sam. Die Felgen haben den typischen

Bewsihrte Technik im Getriebe, inkl. Slipper-
Rutschkupplung

Durchmesser 2,2"/3,0" mit verklebten
LEclipse”-Profilreifen. Die Zierringe im
,Bead-Loc-Design” sind nur aus optischen
Griinden von innen in den Felgen ver-
schraubt. Die vorderen Felgen laufen auf
zwei Kugellagern, sodass zwei verschie-
dene Felgentypen zum Einsatz kommen.
Zum Thema Lager: Bis auf den verbauten
Motor und die Lenkung sind alle drehen-
den Teile vorbildlich kugelgelagert.

Der auf einer Plattform montierte Dreh-
zahlsteller mit LiPo-Abschaltung hat vier
Fahrmodi (V/R, V/B, Einsteiger & Crawler),
kann mit Biirstenmotoren bis minimal 12
Turn betrieben werden und ist schon auf
den beiliegenden Sender eingestellt. Uber
den ventilierten Motor,32K" sind nicht
viele Daten zu finden. Er wird mit 14 Turns
angegeben, scheint aber viel Leistung in
den verbauten Drosselspulen zu verlieren.
Die Aufkleber,Hot” auf den Spulen sind
tibrigens nach dem Fahren sehr ernst zu
nehmen.

Fahrtest

Schnell ein paar Akkus geladen und ab

auf die permanente Lehmstrecke des MSC
Karlsfeld. Nachdem die Standfotos und
auch die Fahrfotos mit einem Fahrer mei-
nes Vertrauens erledigt waren, durften erst
alle Vereinsmitglieder und danach auch ein
paar iiberrumpelte Zaungaste den XXX-
SCB (iber die Strecke scheuchen. Der XXX-
SCB tiberlebte alle Stufen des Fahrkdnnens!
Der erste Kommentar, als der XXX-5CB
zwischen den (Renn-)Buggies und
Short-Course-Trucks auf der Strecke war:
Der sieht ja aus wie ein Insekt! Obwohl

die Abmessungen zu den SCT nahezu
identisch sind, wirkt das Modell sehr hoch-
beinig und ,staksig” Trotz der recht kurzen
Baukasteniibersetzung beschleunigt das
Modell im Vorwarts-/Rickwartsprogramm
des Drehzahlstellers recht ,gemiitlich”.

Die Hochstgeschwindigkeit ist mit dem
Biirstenmotor aber absolut ausreichend,
allerdings war die erreichte Fahrzeit deu-
tlich kirzer als erwartet. Der Steller bleibt
kalt, der Motor ist handwarm, aber die
Drosselspulen in den Zuleitungen bringen
fast den Schrumpfschlauch zum Schmel-

Die Lenkung des SCB




Technische Daten

| Fahrzeug

Hohe (im Fahrzustand) 179 mm
Radstand 334 mm
Spurweite 260 mm
Reifendurchmesser 110 mm

Typ SC 2,2“/3,0"
Reifenbreite 44 mm

Bodenfreiheit ~30 mm einstellbar

Gewichtsverteilung VA/HA

29/71 abhangig von der Akkulage
Vorderachse Doppelquerlenker,

oberer einstellbar

VorspurVA  +1° einstellbar (I/r)

Nachlaufwinkel VA 30°
Lenkhebelwinkel VA 35°

Sturz VA

Hinterachse

-1° einstellbar (I/r)
Doppelquerlenker,

oberer einstellbar

Vdrspur_HA 3° fest durch Bauteile

- Sturz HA -2° einstellbar (I/r)
Chassis

Kunststoff-Wannenchassis
5 Getriebe Kegeldifferenzial, mit
Fettbefiillung
Gewicht Testfahrzeug fahrfertig
| 1936g
Karosserie
Typ Short-Course-Buggy/

Uberrollbiigel

Das Fahrverhalten des XXX-SCB ist mit
dem Biirstenmotor und dem verbauten
Standardservo sehr neutral. Ein Uber-

steuern muss mutwillig provoziert werden,

Untersteuern gibt es nur ganz kurz nach
oder bei Vollgaspassagen. Das Flugver-
halten ist mit mittig platziertem Akku
ganz leicht hecklastig - kurzum, das Auto
ist absolut einsteigerfreundlich. Im V/R-
Modus des Stellers schaltet er zur Getrie-
beschonung erst nach Stillstand in den
Riickwértsgang, und auch erst nach einer

kurzen Verzégerung wieder nach vorwirts.

Diese verhindert leider das Ausnivellieren
des Fahrzeugs beildngeren Flugphasen
mit der Bremse an Doppelspriingen o. A.

CAR-Modell 04/2012

Losi XXX-SCB

MaRstab 1:10
Klasse ORESC 2WD
Ldnge 515 mm
Breite 284 mm

Die Vorderachse im Detail

Das extrem schmale Chassis von unten

Bei Nutzung auf einer Rennstrecke ist also
der reine Vorwartsmodus (mit sofortiger
Bremse) die bessere Einstellung.

Die Slipperkupplung kann beim verbauten
Motor sehr weit gedffnet werden, was eine
sehr lange Laufzeit aller Antriebskompo-
nenten verspricht. Der in die Karosserie
integrierte Uberrollbiigel treibt deren
Gewicht anndhernd an das einer grof3en
Short-Course-Truck-Karosserie, Demzu-
folge, und auch wegen der fehlenden Sta-
bilisatoren, neigt sich der XXX-SCB in den
Kurven eindrucksvoll. Wenn es dann zum
Uberschlag gekommen ist, verhakt sich die
scharfe Kante des Daches im Untergrund

und der XXX-SCB bleibt fast immer auf dem

Dach liegen. Man lauft also etwas mehr als
beim Betrieb eines Trucks. m

gehort der Losi XXX-SCB von Horizon zur
ersten Wahl, wenn man ein entsprechen-

des Einsteigermodell sucht.
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TUNIl .

e
Der TLR-Tuning-Kit enthdlt 24 Teile (Sdtze), um das
RTR-Equipment gegen hochwertigste TLR-Teile zu
ersetzen. Die Hauptbaugruppen sind Getriebe/Diff,
Schwingen und Dampfer.

Laut Anleitung war im RTR 35 wt Ol in
~ den Dampfern, im Testmodell wurde

- nach dem Umbau vorn 40 und hinten
275wt verwendet. Das vordere und

achdem der XXX-SCB (bzw.
N XXX-SCT) nur als Ready-to-Run
ausgeliefert wird, darf man das
" ganze Modell zerlegen und mit den TLR-
" Teilen neu aufbauen. Eine Bauanleitung
liegt nur fuir das Kugeldifferenzial bei,
alle weiteren (De-)Montageschritte muss
" man Uber die Explosionszeichnung des
.~ XXX-SCB nachlesen.

 Aluminiumbauteile ersetzt, die vier un-
: . teren Querlenker durch Graphitbauteile.

| Durch solche ,versteifenden” Manah-
. men spricht das Fahrwerk besser an und

| gibt genauere Riickmeldungen bei An-

derungen an der Einstellung. Die sechs

Rechts-/Linksgewindestangen werden

durch Titan-Varianten ersetzt. Auch wenn

y Der Umbau

~ Als Erstes wird die Lenkung kugel-
| gelagert. Die LagergroRe ist aber sehr

klein gewdhlt, man sollte die Lager
regelmaRig kontrollieren. Die vier

. Dampfer bekommen neue, gehértete

~ Aluminiumgeh&use mit R&ndelmutter

~ zur Einstellung der Bodenfreiheit. Die

~ neuen Kolbenstangen sind Titan-Nitrid

beschichtet und haben deshalb auch

. gere Gewicht.

. Das Getriebe wird bis auf das mittlere
Kunststoff-Zahnrad komplett getauscht

- und verteilt nun die Leistung tber ein

| einstellbares Kugeldifferenzial. Die
Getriebeeingangswelle muss exakt

~ nach Vorgabe mit Unterlegscheiben
- ausgeglichen werden, da sonst schnell
die Abdeckung am Primértrieb schleift.
- Die Motorplatte wird durch ein leichteres
~ Exemplar mit eingefrasten Kiihlrippen
~ (und TLR-Logo) ersetzt und die hinteren
Kunststoffradtrager durch Aluminium-
bauteile abgeldst. Nachdem der XXX-SCB
. so viele Alu-Bauteile mit,TLR"-Logo hat,
liegen auch noch zwei TLR-Aufkleber fur
die Karosserie bei ...

den beliebten Teuer & Gut“-Goldglanz.
Diese Oberfléchenhartung sorgt bei
normaler Verschmutzung flr eine gerin- |
gere Riefenbildung an den Kolbenstan-
gen, verlangert somit die Lebensdauer.
Topfahrer werden auch noch vom ver-
ringerten Losbrechmoment schwar-
men, aber belassen wir es mal bei der
Haltbarkeit.

Die Kolbenplatten und Dichtungskar-
tuschen werden vom RTR (ibernommen.

g ~ hintere Bulkhead werden durch eloxierte

Nach dem Einbau samtlicher Teile des
TLR-Kits wurden am SCB noch weitere
Anderungen vorgenommen. Da selten
nachts auf der Rennstrecke gefahren
wird, wurden die Lampenhalterungen

- demontiert. Sie haben zwar kaum Ge-
wicht, aber nach einer ,Rolle” bleibt jede
Menge Streckenuntergrund an ihnen
hangen. Gleiches gilt fir die angedeu-
teten ,Bead-Loc"-Ringe an den Felgen.

. Da sie nur optische Griinde haben und in
Verbindung mit Lehm/Sand/Steinchen
nur fir Unwucht an den Rédern sorgen,
blieben sie auf der Werkbank. Auch
wenn man im Short-Course-Bereich eher

| diese goldfarben eloxiert (s.0) sind, geht § i
I es hier aber ausschlieBlich um das gerin- |

e
- mit starken Brushlessmotoren unterwegs

. = ist, wurde zum Vergleich noch der Bau-

kastenmotor beibehalten. Allerdings
- wurden die Steckverbinder und die

Drosselspulen gegen eine niederchmige |

Verkabelung gewechselt. Der Drehzahl-
- steller wurde in den Vorwarts-/Bremse-
| Modus programmiert und der Sender

. neuabgeglichen. Gerne hitte der Autor

. auch noch eine reine Lexankarosserie
ohne den schweren Uberrollbiigel

“ gehabt, um den Schwerpunkt zu senken,

i
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® noch nachlegen.

: ¥ Fahrtest

Genug gebastelt, ab auf die Strecke:
Slipperkupplung erst mal zu, ein paar
. gemUtliche Runden drehen und dann

. das eingelaufene Kugeldiff nachstellen.

Danach die Slipperkupplung auf den
~ trockenen Lehmuntergrund einstellen
| und dann geht es gegen die Stoppuhr
bzw. Zeitnahme, Auch ohne Blick auf
. die Rundenzeiten ist an den Doppel-
w spriingen eine deutliche Verbesserung
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zu erkennen. Die Kombination aus
besserem Fahrwerk und dem direkter

" | ansprechenden Motor lisst den SCB
o etwas hoher springen und damit auch

sicherer landen. Die Lenkung hat nach
den Umbauten so weit zugenommen,
dass nun auch gezieltes Ubersteuern
mdglich ist, Der Gasfinger wandert jetzt
hdufig und lange zum Endanschlag. Man
. wiinscht sich nun doch eine Brushless-
Motorisierung mit héherer Leistung. m

' Fazit

. Normalerweise werden bei RTR-Model-
_ len defekte Bauteile nach und nach

Technische Daten

Losi-TLR-Kit fir den
XXX-SCB/SCT
Bezugsquelle  Fachhandel
Vertrieb  Horizon Hobby GmbH,
) Elmshorn, www:. horizonhobby.de
| Empf. Verkaufspreis 149,99 Euro

| gegen Tuningteile getauscht. Die ,Renn-

| abteilung” von Losi, TLR dndert diese

Vorgehensweise und packt einfach ALLE

§ erhadltlichen Tuningteile in eine Box. Der
Preis fiir dieses Kit kommt schon nahe
an den Fahrzeugpreis, liegt aber deutlich
unter den Einzelpreisen der Bauteile. Das
Fahrzeug, bzw. das Fahrverhalten, wird

- | ohne Zweifel aufgewertet — die Entschei-

. dung trifft letztendlich der Geldbeutel.




